MANUAL GF26I

Gracias por elegir nuestros productos. Esperamos disfrute de su nuevo motor durante un largo periodo de tiempo. Lea y comprenda completamente el contenido de este manual para utilizar su motor de forma segura y fiable.

Características técnicas:

Tipo: 2 tiempos gasolina con admisión por falda de pistón para uso exclusivo en aviones R/C

Cilindrada: 26 cc

Diámetro x carrera: 34mm x 28,6mm

Peso en seco: 1150 g. (sin batería de encendido)

Carburador: Marca Walbro, tipo válvula de mariposa con bomba de diafragma incorporada

Potencia máxima: 2,4 PS @ 9.000 rpm

Rango de rpm: 1.600-9.500

Encendido: Electrónico tipo CDI con avance automático

Batería recomendada para CDI: 4,8-6V

Combustible: Gasolina pre-mezclada con aceite en proporción 25-40:1 (4% - 2'5%)

Aceite recomendado: Específico para  motores de gasolina ciclo 2T

Hélices recomendadas: 16x8 16x10 17x8 17x10 (de dos palas)

Atención:

1. El motor GF26I está diseñado específicamente para modelos de avión, no utilizar en ninguna otra aplicación

2. PRECAUCIÖN, su motor no es un juguete. Utilizado incorrectamente puede causar daños serios, incluso fatales. Lea el manual completamente, comprenda el significado de las recomendaciones, sea consciente de como realizar los ajustes y como debe utilizar de forma segura su motor, anticipando posibles incidentes.

Para utilizar correctamente su motor y mantener la garantía, usted DEBE:

1. Utilice una bancada sólida y específica para su motor. Si no dispone de una suficientemente segura, monte el motor directamente en el modelo para realizar el rodaje.

2. Monte el motor correctamente con los separadores incluidos y compruebe esté bien seguro.

3. Permita que su motor esté correctamente refrigerado y disponga de un flujo de aire suficiente.

4. Compruebe que el sistema de escape esté correctamente refrigerado.

5. Utilice solamente hélices y conos de calidad específicos para la cilindrada de su motor.

6. Si es necesario, taladre de forma adecuada la hélice.

7. Emplee solamente hélices correctamente equilibradas.

8. Verifique el apriete del el(los) tornillo(s) de sujeción de la hélice.

9. Monte el módulo de ignición de forma segura y evite se pueda sobrecalentar.

10. Emplee una batería adecuada para el módulo CDI y si es necesario, un regulador de voltaje.

11. Utilice un interruptor adecuado para el sistema de encendido electrónico.

12. El depósito, tubos de combustible, contrapeso del depósito y filtro deben ser adecuados para su uso con gasolina.

13. El combustible para rodaje debe llevar el contenido en aceite indicado. Después del rodaje, puede bajar dicho porcentaje, pero nunca en proporción inferior a la recomendada del 2’5 %. No utilizar el combustible adecuado anula la garantía.

14. Filtre el combustible antes de llenar el depósito de su modelo. Emplee un buen sistema de filtrado.

15. Mantenga adecuadamente su motor. Límpielo de la suciedad exterior.

16. Realice un chequeo pre-vuelo y verifique el funcionamiento correcto de todos los mandos.

17. Sujete firmemente el modelo antes de arrancar el motor.

18. No utilice las manos para arrancar el motor. Utilice un arrancador o proteja sus manos con un guante grueso.

19. Realice los ajustes necesarios del carburador para asegurar una respuesta correcta de su motor.

20. No ajuste el carburador mientras el motor esté en marcha.

21. Verifique el estado de la bujía y que su apriete sea el adecuado.

22. Compruebe los cables del sistema de encendido, que no estén deshilachados y  protéjalos frente a bordes cortantes (carenado)

23. Inserte firmemente el capuchón (pipa) de la bujía.

24. Mantenga a los espectadores tras el modelo y alejados del plano de giro de la hélice, siempre por detrás.

25. Procure no arrojar, ni siquiera por accidente, ningún objeto a la hélice con el motor en marcha.

26. Mantenga alejados del modelo a los niños pequeños. Todos los espectadores deben mantenerse alejados a una distancia segura del motor en marcha.

27. Tenga cuidado con las corbatas, camisas sueltas, pulseras, arneses del equipo de radio. Podrían soltarse y caer dentro de la zona de giro de la hélice.

28. Procure utilizar protección adecuada a sus ojos.

29. No utilice su modelo bajo la influencia del alcohol, drogas o medicación que pueda afectar a sus reflejos o percepción.

Exención de responsabilidad:

El fabricante no puede controlar el nivel de seguridad con el que se utilizan sus productos y en consecuencia, no acepta ninguna responsabilidad por los daños causados por su uso inadecuado.

Ajustes del carburador:

Antes de su entrega, la fábrica realiza un control de calidad y test de funcionamiento en marcha de cada motor, ajustando en un punto base de partida las agujas de regulación. 

El ajuste de agujas  inicial es:

	Aguja
	WT793
	WT805

	H (alta)
	1 ½
	1 1/2

	L (baja)
	1 ½
	2


(Número de vueltas a abrir desde la posición aguja cerrada)

 (Comience con los ajustes de fábrica y no los modifique si no es necesario)

Importante: No retire los muelles de las mariposas, pues éstos ayudan a mantenerla correctamente alineadas. Simplemente  libere los muelles de las levas de manera que no mantengan las mariposas bajo tensión y cerradas.
Si el motor funciona adecuadamente en tierra, pero presenta síntomas de ir rico en el despegue y en vuelo, la causa puede ser  el aumento de presión producido en el interior de la carena-motor, o que el orificio de ventilación de la membrana-bomba de la  tapa de cuatro tornillos del carburador esté expuesto al chorro de aire.

Rodaje

1. Utilice un buen aceite para motores de gasolina 2T

2. Mezcle el aceite en un porcentaje entre el 4 y 5% (proporción 25:1 – 20:1).
3. Use este porcentaje de aceite durante las dos-tres primeras horas.

4. El combustible debe ser gasolina sin plomo de alto índice de octano ( p. ej. De 98). Sugerimos comenzar el rodaje en una bancada específica al menos una hora, ello le permitirá familiarizarse con el uso y arranque. No haga funcionar el motor a pleno régimen mas de diez segundos en la bancada durante la etapa de rodaje, La razón es que el motor no dispone de las condiciones de refrigeración necesarias que se obtienen en vuelo normal.

Nota:

Para el rodaje emplee una de las hélices más pequeñas de las recomendadas.

Importante:

1. Recuerde que cuando el motor esté funcionando, todos los espectadores deben situarse detrás, nunca en el plano de giro o delante!

2. El motor necesita entre 12 y 20 horas de funcionamiento para que el proceso de rodaje concluya. Durante ese periodo, la respuesta mejorará progresivamente. Adopte las precauciones necesarias ante una parada repentina.

Refrigeración

Todo motor de combustión requiere de un sistema de refrigeración adecuado. Los motores refrigerados por aire, necesitan una entrada de aire adecuada en forma y tamaño. Además, para una refrigeración correcta es necesario evacuar el aire caliente. La salida de aire debe ser hasta unas cuatro veces (4x) mayor que la superficie de entrada.

Ejemplo:

Si su motor dispone de una entrada de 2’5 dm2 la salida deberá tener unos 10 dm2

Asegúrese  de que el aire circule libremente alrededor del cilindro y escape, y que salga libremente sin impedimentos. Siga las instrucciones del modelo para la instalación del motor y tenga en cuenta la posibilidad de instalar canalizaciones de aire directas al cilindro y escape.

Nota:
1. El encendido tipo DC-CDI es un sistema electrónico muy exacto. Ofrece una chispa adecuada para la bujía en un uso normal de su motor y dentro del rango de rpm advertido.

2. El fabricante ofrece un año de garantía contra fallos (Mientras no haya daños producidos por el usuario)

3. No intente resolver o reparar por su cuenta cualquier incidencia. El fabricante no asume responsabilidad alguna  en aquellos CDI desmontados o manipulados sin permiso.

Verificaciones previas

Le recomendamos encarecidamente verifique los siguientes puntos antes de arrancar, por su propia seguridad!

1. Verifique el apriete de los tornillos de la hélice.

2. Compruebe la sujeción del cono de la hélice.

3. Descarte cualquier hélice con daños.
4. Compruebe la posición del mando de gas, debe estar a ralentí

5. Mida el nivel de carga de todas las baterías. Ha de ser el suficiente.

6. Compruebe el correcto funcionamiento de todos los servos.

7. Compruebe que el interruptor de encendido esté en posición apagado (OFF)

8. Verifique la presión del sistema de aire del tren retráctil (si va equipado con uno)

9. Verifique la ausencia de holguras en las transmisiones.

10. Compruebe que las ruedas giren libremente y no presenten daños.

11. Compruebe el apriete y sujeción correcta de las alas.

12. Verifique el anclaje y  posición correcta de la cabina.

13. Al menos una persona debe sujetar firmemente el modelo antes de arrancar.

Posibles problemas

El motor está ahogado (cárter inundado de combustible)
Solución:
Quite la bujía y coloque el modelo de manera que se vierta el combustible por el orificio de roscado.

El motor arranca tras cebarlo, pero se para al poco tiempo

Solución:


Probablemente la aguja de baja (L) está demasiado cerrada. Vuelva al ajuste inicial recomendado y ajústela de nuevo. También puede suceder que tenga suciedad en el carburador o que el módulo de encendido esté dañado.
El motor vibra y/o funciona muy irregular

Solución:
Equilibre ADECUADAMENTE la hélice. Verifique el ajuste del sensor de posición del encendido. Compruebe el péndulo del depósito y las tuberías de combustible. Limpie la bujía de depósitos de carbonilla. Compruebe y regule la separación de electrodos de la bujía (0,4-0,6 mm). Compruebe la sujeción del motor al modelo y su correcto apriete.

Compruebe que el motor está firmemente sujeto a la cuaderna parallamas, bien perpendicular y sin tensiones en el cárter. Verifique la  tuerca o los  tornillos de apriete de la hélice.

El motor está no alcanza el máximo de revoluciones habitual con el gas a fondo

Solución:
Verifique los ajustes del carburador. Descarte hélices demasiado grandes. Utilice solo sistemas de escape adecuados. Compruebe no se sobrecaliente el motor. Verifique la posición del sensor de encendido. Compruebe la bujía. Use un combustible fresco y con la proporción gasolina/aceite recomendada.
ENCENDIDO:

Notas:

1. En el interior hay corriente de alto voltaje! No desmonte la unidad CDI

2. La posición del sensor viene establecida de fábrica. (Por favor, no modifique la posición mientras no sea evidente que necesita ser cambiado de posición)

3. Utilice una base de espuma anti-vibraciones al montar el módulo de encendido y sujételo firmemente cerca del motor.
4. Coloque el módulo CDI lo más lejos posible del receptor y servos.

5. El módulo de encendido debe tener su propia batería independiente de la del receptor, de entre 4’8 y 6 voltios (4 o 5 elementos Ni-Cd / Ni-Mh)
6. En ningún caso utilice varillas metálicas directamente sobre las levas del carburador, pues pueden causarle interferencias.

7. NO CONECTE LA BATERIA ANTES DE COLOCAR,  BIEN INSERTADA, LA PIPA EN LA BUJIA. Hacerlo provoca que salte una chispa de alta tensión en el interior del módulo CDI. Conecte siempre previamente sensor y bujía ANTES de la batería de alimentación.

8. Emplee SIEMPRE una batería separada y en buen estado, no compartida con el receptor, para evitar interferencias.
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